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РЕЗОЛЮЦИЯ 

Юбилейной международной научно-практической конференции  

«Транспорт России: проблемы и перспективы» 

26–27 ноября 2025 г. 

 

Юбилейная международная научно-практическая конференция «Транспорт 

России: проблемы и перспективы-2025», прошедшая в год 35-летия со дня 

основания Института проблем транспорта им. Н.С. Соломенко Российской академии 

наук, 80-летия Победы в Великой Отечественной войне и 500-летия начала освоения 

Россией Северного морского пути, признана участниками  

как одно из ключевых событий транспортной науки и практики в Российской 

Федерации.  

Конференция собрала представителей федеральных органов исполнительной 

власти, научных организаций, высших учебных заведений, отраслевых институтов, 

крупнейших транспортных компаний и международных партнеров. Участники 

обсудили системные вопросы развития единого транспортного пространства страны 

в условиях глобальной переоценки логистических маршрутов, технологической 

независимости и угрозы территориальной связанности. 

В ходе заседаний были рассмотрены теоретические и практические аспекты 

организации и прогнозирования развития транспортного комплекса с учетом 

экологических, экономических, социальных и историко-стратегических факторов. 

Особое внимание было уделено реализации Транспортной стратегии РФ до 2030 

года с прогнозом до 2035 года, задачам цифровой и низкоуглеродной 

трансформации, развитию международных транспортных коридоров и подготовке 

кадров для отрасли будущего.  

Учитывая масштабность мероприятия, поддержанного Советом РАН  

по инновационным проблемам транспорта и логистики, Отделением энергетики, 

машиностроения, механики и процессов управления РАН, Министерством 

транспорта и другими федеральными структурами, участники Конференции 

принимают настоящую Резолюцию:  

1. Развитие международных транспортных коридоров (МТК) «Восток – 

Запад» и «Север – Юг» сохраняет стратегическое значение для обеспечения 

внешнеторговых связей и экономической устойчивости Российской Федерации. 

Необходимо:  

• поддерживать и совершенствовать инфраструктуру трансграничных 

транспортных путей, включая Транссибирскую магистраль, МТК «Приморье-1», 

«Приморье-2»; 
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• активизировать сотрудничество с дружественными государствами  

в рамках Евразийского экономического союза (ЕАЭС) и других интеграционных 

объединений; 

• формировать долгосрочные пятилетние программы развития единой 

опорной транспортной сети с увязкой с глобальными логистическими маршрутами. 

2. Северный морской путь (СМП) и формирующийся Трансарктический 

транспортный коридор (ТТК) приобретают все большее стратегическое, 

экономическое и геополитическое значение. В контексте 500-летия начала  

освоения СМП участники Конференции подчеркивают:  

• необходимость комплексного подхода к развитию СМП, учитывающего 

вызовы изменения климата, экологическую чувствительность Арктики  

и потребность в надежной судоходной инфраструктуре; 

• критическую важность обеспечения экологической безопасности  

как неотъемлемого условия устойчивого функционирования транспортной 

инфраструктуры арктических территорий; 

• поддержку разработки и внедрения Интеллектуальной системы 

экологической безопасности (ИСЭБ) СМП, созданной в рамках Арктического 

кластера Санкт-Петербурга, и рекомендуют ее дальнейшее развитие  

и масштабирование. 

3. Формирование цифровой транспортной экосистемы (ЦТЭ) является 

ключевым инструментом повышения эффективности, безопасности и доступности 

транспортных услуг. В свете распоряжения Правительства РФ от 3 ноября 2023 года 

№ 3097-р участники Конференции:  

• поддерживают стратегическое направление цифровой трансформации  

до 2030 года; 

• рекомендуют активизировать научно-исследовательские работы  

по применению искусственного интеллекта, машинного обучения, аналитики 

больших данных и созданию цифровых двойников транспортных систем; 

• признают необходимость разработки единых стандартов 

функционирования городских, региональных и национальных подсистем ЦТЭ; 

• поддерживают внедрение интеллектуальных транспортных систем на всех 

основных автомобильных магистралях страны. 

4. Развитие интеллектуальных мультимодальных транспортных систем 

(ИМТС) является приоритетом для обеспечения пространственной связанности 

отдаленных регионов, включая Арктику, Дальний Восток и Сибирь. Участники 

Конференции:  

• подтверждают важность создания научно обоснованной методологии 

оценки экологической безопасности в ИМТС, разрабатываемой в ИПТ РАН; 

• рекомендуют создать сеть узловых грузовых транспортно-логистических 

центров и мультимодальных логистических центров с внедрением систем 

интеллектуального управления; 
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• поддерживают разработку основ теории интеллектуального управления  

в транспортно-логистических системах. 

5. Технологическая суверенность и импортозамещение являются 

фундаментальными условиями устойчивого развития транспортного комплекса  

в условиях внешнего давления. Необходимо:  

• расширять отечественное производство транспортных средств на базе 

отечественной компонентной базы, включая воздушные, морские и речные суда, 

железнодорожный подвижной состав, электрический городской транспорт  

и перспективные виды подвижного состава; 

• активно развивать аддитивные технологии, водородную энергетику  

и отечественные компоненты для водородных топливных элементов; 

• обеспечить оснащение образовательных учреждений современными 

тренажерами отечественного производства. 

6. Подготовка квалифицированных кадров ‒ стратегический ресурс отрасли. 

Участники Конференции:  

• поддерживают переход к практико-ориентированной модели высшего 

образования (базовое и специализированное высшее образование); 

• рекомендуют Министерству транспорта Российской Федерации совместно 

с Министерством науки и высшего образования Российской Федерации продолжить 

политику развития инновационной инфраструктуры наукоемких транспортных 

кластеров, объединяющих образовательные, научные и производственные 

организации; 

• подчеркивают важность вовлечения молодежи в инженерные инициативы 

и исследовательскую деятельность в области транспорта. 

7. Комплексная безопасность транспортных систем должна рассматриваться 

в широком спектре: техническая, пожарная, информационная, экологическая и 

критическая инфраструктурная. Участники Конференции поддерживают:  

• разработку и внедрение информационной системы мониторинга  

и прогнозирования чрезвычайных ситуаций на Беломорско-Балтийском канале; 

• создание систем контроля судоходства в арктическом районе; 

• исследования в области обеспечения безопасности 

высокоавтоматизированных и беспилотных транспортных средств; 

• внедрение интеллектуальных транспортных систем на всех основных 

автомобильных магистралях страны; 

• выражают заинтересованность в апробации и внедрении инновационных 

решений в области пожарной безопасности, рекомендуют рассмотреть возможность 

проведения пилотных проектов по их внедрению на объектах транспортной 

инфраструктуры. 

8. Устойчивое развитие транспортной отрасли невозможно без снижения 

антропогенной нагрузки. Рекомендуется:  
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• продолжать разработку методологий оценки воздействия транспорта  

на качество атмосферного воздуха и здоровье населения, включая применение 

метода WNNLS-анализа; 

• стимулировать переход к энергоэффективным и экологически чистым 

видам транспорта; 

• учитывать эколого-экономические и эколого-социальные аспекты 

деятельности транспорта. 

9. Стратегическое развитие железнодорожного и автономного транспорта 

является приоритетом национальной транспортной политики. Участники 

Конференции: 

• подтверждают стратегическую важность развития высокоскоростных 

железнодорожных магистралей (ВСМ), в том числе линии Москва‒Санкт-

Петербург, как ключевого элемента Национального проекта «Эффективная 

транспортная система». Это способствует усилению межрегиональной связанности, 

повышению конкурентоспособности железнодорожного транспорта перед авиацией 

на средних дистанциях и социально-экономическому развитию урбанизированных 

агломераций; 

• поддерживают активное развитие технологий беспилотного  

и высокоавтоматизированного транспорта всех видов. Рекомендуется продолжить 

работы по созданию полигонов на федеральном уровне для испытаний, адаптации  

и сертификации таких систем, что также соответствует целям Национального 

проекта. 

10. Развитие перспективных транспортных технологий требует 

опережающего задела и системной государственной поддержки. Участники 

Конференции: 

• рекомендуют включить магнито-левитационный транспорт, включая 

аэромагнито-левитационный и сверхскоростной вакуумный магнито-

левитационный (ВМЛТ), в актуализированную редакцию «Стратегии развития 

транспорта РФ на период до 2030 года с прогнозом на период до 2035 года» и в 

разрабатываемые стратегические документы на последующий период в качестве 

одного из приоритетных направлений создания опережающего задела; 

• считают целесообразным рассмотреть возможность запуска проекта по 

созданию первого опытного участка ВМЛТ для отработки технологий в реальных 

условиях и демонстрации их эффективности; 

• рекомендуют создать комплекс национальных стандартов и специальных 

технических условий для проектирования, строительства и эксплуатации систем 

магнито-левитационного транспорта. 

11. Историко-стратегическое наследие играет важную роль в формировании 

национальной транспортной политики. Участники Конференции:  

• подчеркивают особое значение 80-летия Победы в Великой 

Отечественной войне и выражают глубокую благодарность ветеранам участникам 
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войны и труженикам тыла, внесшим вклад в Победу и послевоенное восстановление 

страны; 

• признают важную геополитическую роль России, ее территорию  

как стратегическое преимущество, требующее надежных транспортных 

коммуникаций для сохранения целостности государства. 

12. Симбиоз науки и промышленности является движущей силой 

модернизации транспортной отрасли. Участники Конференции: 

• отмечают уникальную роль ИПТ РАН как стратегического 

интеллектуального партнера государства и бизнеса, способного оказывать прямое 

влияние на формирование транспортной политики и операционную эффективность 

ключевых инфраструктурных операторов, таких как ОАО «РЖД»; 

• приветствуют многолетнее научно-техническое сотрудничество между 

ИПТ РАН и промышленными предприятиями, в частности, системное 

взаимодействие с ОАО «РЖД», которое обеспечивает практическую реализацию 

фундаментальных исследований и способствует технологическому суверенитету 

отрасли. 

Настоящая Резолюция передается в: Министерство науки и высшего 

образования Российской Федерации, Министерство транспорта Российской 

Федерации, профильные комитеты Государственной Думы и Совета Федерации 

Федерального Собрания Российской Федерации, правительства субъектов 

Российской Федерации, научные организации, отраслевые объединения  

и администрации дружественных государств для рассмотрения и использования  

в практической деятельности.  

По итогам Конференции будет опубликован сборник научных трудов, 

индексируемый в реферативной базе данных «Российский индекс научного 

цитирования» (РИНЦ). Лучшие представленные доклады, относящиеся к тематике 

внутреннего водного и морского транспорта, оформленные в виде развернутых 

статей, будут рекомендованы организационным комитетом Конференции  

для публикации в научном журнале «Морские интеллектуальные технологии», 

отнесенном к 1-му уровню журналов «Белого списка» и входящем в перечень 

ВАК РФ, а также индексируемом в информационно-аналитических системах  

Web of Science и РИНЦ. 


